MINTEX

BRAKING WITH TRADITION

Praxis-Tipps
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HISTORY IN THE BRAKING



Fragen?
Bei Fragen rund um Produkt und Technik?

Die Mintex Service Hotline hilft schnell
und kompetent.

+49 (0)2171-703 2397

E-mail: serviceline@tmdfriction.de

Wichtig!

Bitte beachten Sie die Anweisungen der Einbauanleitung. Diese liegt allen Mintex
Scheibenbremsbelag-Verpackungen bei. Die Einbauanleitung enthalt Informationen
zu speziellen Einbauvorschriften wie z.B.

e Einbaulage von Scheibenbremsbeldgen

e farbige Markierungen auf der Belagtragerplatte und deren Bedeutung
e Warnhinweise fiir die Arbeit an elektrohydraulischen Bremssystemen
e Scheibenbremsbelédge mit abziehbarer Folie auf der Tragerplatte fiir

Klebebefestigung, etc.

» Achtung! Bei Fahrzeugen mit elektrohydraulischer Bremse (z. B. SBC-Senso-
tronic Brake Control) niemals Bremshelag und Bremsfliissigkeit gleichzeitig
wechseln! Arbeiten am elektronischen Bremssystem diirfen nur durch
Fachpersonal ausgefiihrt werden.

Bitte beachten! Die Anweisungen der Fahrzeug- und Bremssystemhersteller in
Bezug auf Reparatur und Wartung miissen immer eingehalten werden.

Erklirung der einzelnen Punkte zur Bremsen-Checkliste®

|. Die Probefahrt im Vorfeld deckt bereits
bestehende Mangel im Bereich Bremse und
Fahrwerk auf, die nach erfolgter Reparatur ohne
Vorab-Check zu Problemen flihren kénnen.
Z.B.: Bereits vorhandene Lenkraddrehschwin-
gungen, pulsierendes Bremspedal, einseitiges
Ziehen der Bremse, Unwucht der Rader,
polterndes Fahrwerk, verstelite Spur oder das
Fahrzeug zieht beim Beschleunigen zu einer Seite.

2. Ein defekter StoBdampfer beeinflusst
die Bremse negativ (Bremswegverlangerung,
Komforteinbuf3en).

3. Funktionstest. Hier werden die Bremskraft-
verteilung und -wirkung tberpriift. DerVer-
schleiBzustand muss optisch ermittelt werden.

4. Bremsfliissigkeitszustand tberprifen
(Wasseranteil, Siedepunkt, Alter).

5. Defekte Felgen beeinflussen die Bremse
negativ. Hier ist auf Beschddigungen des Felgen-
horns und der Anlageflichen der Radbolzen
oder -muttern zu achten. Die Reifen missen
auf Porositét, Profiltiefe und Unwucht geprift
werden. Unwuchtigkeiten beinflussen das Kom-
fortverhalten der Bremsanlage nachhaltig.

6. Ein defektes Radlager und unzuldssiges
Radlagerspiel fuhren auch im Bereich der Bremse
zu Komfortproblemen.

7. Selbst ein beim Test noch guter
Dimpfer kann bereits eine Ol-Undichtigkeit
aufweisen, die bereits nach kurzer Zeit zum
Leistungsabfall fihrt. Anzumerken ist hierbei,
dass auch ein Gasdruckdimpfer Ol enthalt!

TMD Friction Services GmbH
Schlebuscher Str. 99

51381 Leverkusen
info@mintex.com
www.mintex.com

Mintex is a registered trademark of TMD Friction

8. Defekte Antriebswellen beeinflussen die
Radbremse ebenfalls negativ.

9./10./11. Defekte Achslagerung, Stabilisatoren,

Pendelstiitzen und Lenkungsteile Ubertragen
Schwingungen stdrker und haben somit einen
negativen Einfluss auf das Komfortverhalten der
Bremsung.

12. Das VerschleiBbild der einzelnen Bauteile
gibt Aufschluss iber mdgliche Bremsendefekte
(z.B. Schrdgverschlei$3, Differenzverschleil3-
Rechts-Links bzw. Innen-Auf3en).

13. Nur bei einwandfreier Gangbarkeit

des Kolbens ist ein korrektes Liftspiel gegeben.
Je nach Bremsenhersteller sind besondere
Grundeinstellungen erforderlich (Kolbenversatz,
Kombisittel).

14. Hoch- und Niederdruckpriifung
durchfiihren.

15. Zusatzlich alle Hydraulikteile auf
Undichtigkeiten priifen (Sichtkontrolle).

16. Lastregler. Uberpriifung der Ubertra-
gungsteile auf Gangbarkeit und Spiel. Einstellung
Uberpriifen (speziell nach Fahrwerksinderung).

17. Sichtpriifung der Bremsschlauche auf
Beschddigung, Porositét, korrekte Verlegung und
Herstellungsdatum.

18. Bremsleitung auf Korrosion und
Beschadigungen kontrollieren (Knickstellen,
Fremdkorpereinwirkung, Verdrehen).

19. Schiebeelemente der Sattel unbedingt
aufVerschleil3, Gangbarkeit und Abdichtung
Uber-prifen. Um eine einwandfreie Funktion zu
gewahrleisten, muss bei der Montage unbedingt
der vorgeschriebene Drehmoment eingehalten
werden.

20. Zubehor/Befestigungssatz:
Empfehlenswert ist der Austausch des Zube-
hors/

Befestigungssatzes bei jeder Reparatur. Denn
hier unterliegen die Haltespangen, Federn und
Rickhaltefedern der Materialermidung, das
heif3t, selbst wenn eine Feder oder ein Halte-
blgel noch gut aussieht, kann die Spannkraft
bereits nachgelassen haben, was im glinstigsten
Fall zu KomforteinbufBen wie Quietschge-
rduschen flhren kann.

21. Radnabe: Es empfiehlt sich, die gesduberte
Radnabe auf Planlaufabweichung zu priifen. Der
erhohte Schlag an der Nabe potenziert sich auf
den Durchmesser der Bremsscheibe und fihrt
Uber Laufleistung zu Rubbelerscheinungen. Ein
unzuldssiger Schlag kann nur durch Austausch
der Radnabe zuverldssig beseitigt werden.

22./23. Gewinde der Radbefestigung und
Satteltrager. Schwergdngige Radbolzen

bzw. Gewinde erzeugen Ungleichheiten im
Drehmoment. Ungleicher Drehmoment beim
Anziehen fihrt zu Verspannungen und somit zu
Problemen in der Bremse. Defekte Radbolzen
sind zwingend zu ersetzen. Defekte Gewinde
zu erneuern, erfordert den Austausch der
Radaufnahme/Nabe.

24. Eine optimale Messung der Planlauf-
abweichung der Bremsscheibe kann nur mit
korrekt montiertem Rad von der Innenseite
her durchgefihrt werden. Da diese Messung im
pum-Bereich liegt, muss die optimale Befestigung
der Messuhr gewdhrleistet sein.

25./26. Die abschliessende
Funktionskontrolle auf dem Priifstand und
bei der Probefahrt sollte als selbstverstandlich
angesehen werden.
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MINTEX

Dokumentation einer BRAKING WITH TRADITION
Scheibenbremsenreparatur

Beginn der Bremsenreparatur

Bremsscheiben und/oder Bremsbeldge haben die Verschlei3grenze erreicht.
Vor Beginn der Bremsenreparatur missen alle relevanten Bauteile im Bereich
der Achse und der Hydraulik Gberprift werden.

» Defekte Teile sind zwingend zu ersetzen.

Entrostung der Anlagefliche und der Nabe

Nach Demontage der alten Bremsscheibe muss die Anlageflache sowie der
Nabenrand mit geeigneten Werkzeugen (z.B. Drahtburste, Schmirgelpapier,
Topfburste) gereinigt werden.

» Achtung: Radnaben nicht beschidigen!

Der Sattel, der noch mit der Hydraulik verbunden ist, muss so fixiert werden,
dass keine Zugbelastung auf den Bremsschlauch ausgetibt wird.

Reinigung der Anlageflache und der Nabe
Von Rost befreite, metallisch blanke Anlageflache mittels Bremsenreiniger
(Mintex Bremsenreiniger) reinigen.

Wir empfehlen, die gereinigte Nabe auf eventuelle Planlaufabweichungen
mit einem entsprechenden Messwerkzeug zu Uberpriifen (Messuhr mit Stativ).

Entrostung der Fuhrungsschiachte
und des Satteltragers

Die Fihrungsschichte des ausgebauten Satteltrdgers, je nach Konstruktion,
mit Drahtbirste bzw. Sattelfeile von Rost und Riickstdnden befreien.

» Achtung: Satteltriger nicht beschidigen!

Sichtprifung des Tragers auf Beschddigung.
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Fetten der Fiihrungsflichen
und des Satteltragers

Die gereinigten Fiihrungsflichen am Satteltrdger mit einem nicht leitfahigen,
hitzebestdndigen und festbestandteillosen (metallfreien) Mittel fetten
(Mintex CERA TEC).

» Keine Kupferpaste verwenden!

Befestigung der Bremsscheibe

Neue Bremsscheibe auf Radnabe fixieren und — je nach Bauart und System —
mit Halteschrauben befestigen.

Wir empfehlen, die neuen Bremsscheiben mittels Messuhr am Fahrzeug
ca. |5 mm unterhalb vom gréBtmaoglichen Radius, auf Seitenschlag zu vermessen.

Optimalerweise wird diese Messung mit vorschriftsmaBig montiertem
Rad durchgefiihrt.

Riickfiihrung des Bremskolbens

Die Ruckfihrung des Bremskolbens sollte grundsétzlich mit geeigneten
Rickstellwerkzeugen erfolgen, um ein Verkanten oder Verdrehen des
Kolbens zu vermeiden.

Zu beachten sind hierbei die verschiedenen Ausfiihrungen der Sattel bzw.
der Bremssysteme sowie herstellerspezifische Vorschriften und Spezialwerkzeuge.

Fetten der Anlagepunkte

Die Verwendung von metallfreiem Dauerschmierstoff (Mintex CERATEC)

auf der Riickenplatte ist bei Belagausflihrungen mit sogenannten Sekunddrmafnahmen,
wie z.B. aufgebrachten Dammlacken oder -blechen, nicht erforderlich. Lediglich im Bereich
der Anlagepunkte des Belages in den Filhrungsschichten ist ein Fetten unverzichtbar,

Bei allen Schritten des Reparaturvorganges sind die Drehmomente und die Vorgaben
bzw. Richtlinien der Fahrzeug- und Systemhersteller zu beachten.




MaBnahmen zur Ermittlung
von Fehlerquellen
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Prifen, ermitteln, ggf. ersetzen: (Tipps zur Vermeidung von Reklamationen)

» Radlager

v/ Spiel/Beschddigung

» Radnabe

v sdubern (metallisch blank)

v/ Planlaufabweichung mittels Messuhr
v/ erkennbare Beschddigung

» Achsmutter

v/ Festigkeit und Sicherung

» Radbolzengewinde

v/ Beschddigung

v Bolzen missen sich von Hand
leicht eindrehen lassen

v Korrosionsschutz (ohne Feststoffbestandteile)

» Querlenkerlager
v/ bei erhéhtem Spiel und
Porositdt ersetzen

Achtung!

Je nach Achskonstruktion ldsst
sich ein unzuldssiges Spiel nur
schwer feststellen.

» Traggelenk

» Spurstangenkopf

v/ Gelenkspiel

v Dichtmanschetten auf Porositat
und Undichtigkeit

v Befestigung der Gelenke
(Sicherungsschrauben)

» Bremssattel

Kolben

v/ dicht, leichtgdngig v dicht, pords

Staubmanschette

Schiebestiick
v Spiel, leichtgdngig
v Abdichtung

Sattelgehduse
v schaden

» Bremsschlauch

v dicht, poros, Scheuerstellen

v Innendurchmesser (aufgequollen)
v Schraubverbindung

v maximale Lebensdauer beachten

» Federbein

/ dicht (erkennbarer Olaustritt)
v Dampferleistungstest im Vorfeld
v Federbruch

v Dampferlagerung

v/ Befestigung

Achtung!

Fahrwerksdnderungen haben
Einfluss auf Wirkung und Komfort
der Bremsanlage.

» Antriebswellenmanschette
v dicht, poros
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Bl’emsen-Checkliste BRAKING WITH TRADITION

fur die Betriebs- und Handbremse

MaBnahme nicht i.O. Besonderheit/Notiz

. Probefahrt vor Reparaturbeginn

2. Test der StoBdampferfunktion vor Reparaturbeginn

3. Test der Bremsenfunktion auf Rollenprifstand V.A.

H.A.

Test der Bremsfliissigkeit vor Reparaturbeginn

Sichtkontrolle Felgen/Reifen

Uberpriifung Radlagerspiel

Sichtkontrolle Fahrwerk

QN>

Uberpriifung Antriebs-/Halbwellen
auf Gelenkspiel und Dichtigkeit (Manschetten)

9. Kontrolle der Achslagerung (Traggelenke, Querlenkerlager)

10. Kontrolle der Stabilisatoren und Pendelstiitzen

I'l. Prifung der Lenkung

12. Priifung des VerschleiBzustandes der kompletten

Radbremse inkl. der Feststellbremse

13. Bremssittel: Priifung auf Funktion und Dichtigkeit

14. Hauptbremszylinder: Prifung auf Funktion und Dichtigkeit

15. Radzylinder: Prifung auf Funktion und Dichtigkeit

16. Priifung der Funktion und Dichtigkeit des Bremskraftreglers

(lastabhiangige Bremse) sowie Funktion der Handbremsseile

17. Bremsschlduche: Prifen auf Porositdt und Dichtigkeit

18. Bremsleitungen: Kontrolle auf Rost und Dichtigkeit

19. Schiebeelemente der Bremssittel: Prifung aufVerschleil3 und Gangbarkeit

20. Priifen des Zubehors/Befestigungssitze erneuert?

21. Prifen der gereinigten Radnabe auf Beschadigung/Planlaufabweichung

22. Kontrolle der Gewinde fiir Radbolzen/Muttern auf Beschddigung/Gangigkeit

23. Kontrolle der Gewinde fiir Satteltriager/Fuihrungselemente

24. Abschlusskontrolle der neu montierten und zentrierten

Bremsscheibe, Planlaufabweichung

25. Funktionstest auf Rollenprifstand

N o o o
N o o o o

26. Probefahrt nach Reparatur

Weitere Besonderheiten/Notizen: Stempel:

Wir empfehlen Mintex Bremsbelage.




